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Identidade e memoéria: o remanescente quilombola Margem da
Linha na cidade de Teéfilo Otoni-MG
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RO

Sérgio Lana Morais, Instituto Federal do Norte de Minas Gerais =R
Palavras-chave: Resumo. Este artigo objetiva detectar referéncias identitdrias construidas no

remanescente quilombola Margem da Linha, localizado no municipio de Teéfilo
territério negro;  Otoni-MG. Em 1881, a partir do sul baiano, iniciou-se a constru¢do da Estrada de

identidade Ferro Bahia e Minas, adentrando o Nordeste de Minas Gerais até chegar a Tedfilo
Bahiminas; Otoni, em 1898. Na periferia dessa cidade, instalaram-se trabalhadores
Estrada de Ferro majoritariamente negros que construiram nesse territério as suas moradias. Com o
Bahia e Minas fim da linha, em 1966, nessa comunidade urbana ocorreram profundas

transformagdes. A entrada de novos moradores e a saida dos ferrovidrios e
familiares enfraqueceram as redes de sociabilidades existentes. A questdo posta é:
ainda é possivel encontrar caracteristicas socioculturais desses quilombolas? Na
metodologia, foi utilizada a abordagem qualitativa, com revisdo bibliografica e
entrevistas com ferrovidrios e os seus descendentes. Verificou-se que a comunidade
construiu fortes referéncias identitarias ao longo de décadas, mas vem enfrentando
dificuldades na preservagao dessa memoria desde o fim da ferrovia.

Keywords: [EN] Identity and memory: the remaining quilombola Margem da Linha in the city
of Teéfilo Otoni-MG

black territory;

Bahiminas Abstract. This article aims to identify identity references constructed within the

identity; remaining quilombola community of Margem da Linha, located in the municipality

Bahia and of Tedfilo Otoni, Minas Gerais. In 1881, the construction of the Bahia and Minas

Minas Railway  Railway began in the southern region of Bahia, extending into the northeastern part
of Minas Gerais until reaching Tedfilo Otoni in 1898. On the outskirts of this city,
predominantly Black workers settled and established their homes in this territory.
With the railway’s closure in 1966, the urban community underwent profound
transformations. The arrival of new residents and the departure of railway workers
and their families weakened the existing social networks. The central question
posed is whether sociocultural characteristics of these quilombolas can still be
identified. The study employed a qualitative approach, including a literature
review and interviews with railway workers and their descendants. The findings
indicate that the community has built strong identity references over the decades
but has faced challenges in preserving this memory since the railway’s closure.

Palabras clave [ES] Identidad y memoria: el remanente quilombola Margem da Linha en la ciudad

de Tedfilo Otoni-MG
territorio negro;

Identidad Resumen. Este articulo tiene como objetivo detectar referencias identitarias
Bahiminas; construidas en el remanente quilombola Margem da Linha, ubicado en el
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Ferrocarril municipio de Tedfilo Otoni, Minas Gerais. En 1881, desde el sur de Bahia, se inici6

Bahia y Minas la construccién del Ferrocarril Bahia y Minas, adentrandose en el noreste de Minas
Gerais hasta llegar a Teofilo Otoni en 1898. En la periferia de esta ciudad, se
establecieron trabajadores mayoritariamente negros que construyeron sus
viviendas en este territorio. Con el cierre de la linea en 1966, esta comunidad urbana
experiment6 profundas transformaciones. La llegada de nuevos residentes y la
salida de los ferroviarios y sus familias debilitaron las redes de sociabilidad
existentes. La cuestiéon planteada es: jtodavia es posible encontrar caracteristicas
socioculturales de estos quilombolas? En la metodologia, se utiliz6 un enfoque
cualitativo, con revisién bibliografica y entrevistas a ferroviarios y sus
descendientes. Se constaté que la comunidad construyé fuertes referencias
identitarias a lo largo de décadas, pero ha enfrentado dificultades para preservar
esta memoria desde el cierre del ferrocarril.

Introdugdo

“Da antiga Estagdo Ferroviaria até a Turma 38! s tinha negro”. E assim que um
ex-ferrovidrio descreve, em entrevista, a populacdo que vivia as margens dos trilhos
da Estrada de Ferro Bahia e Minas (EFBM) antes do encerramento de suas operacgoes,
em 1966. Esse trecho, localizado nas imedia¢es do bairro Palmeiras, em Teéfilo Otoni,
cidade situada no Nordeste de Minas Gerais, foi reconhecido em 2023, pela Fundacao
Cultural Palmares, como um remanescente de comunidade quilombola.

Embora o senso comum associe, ainda, quilombos a locais habitados por
escravizados fugidos, o termo quilombola perdeu esse carater estritamente passadista
e passou a ser compreendido como um processo vivo, dinamico, conforme destaca
Abdias Nascimento: “Quilombo nao significa escravo fugido. Quilombo quer dizer
reunido fraterna e livre, solidariedade, convivéncia, comunhdo existencial”
(Nascimento, 1980, p. 80). A Constituicdo de 1988 (Brasil, 1988) consolidou essa visao
contemporanea, ao vincular o termo as lutas sociais, como o direito a propriedade da
terra.

Distante do antigo conceito de isolamento e fuga, o novo sentido dado ao
remanescente de comunidade quilombola é uma sintese entre o que foi e o presente,
um didlogo permanente com o passado (Marques, 2009). Essa abordagem rompe,
portanto, com a visdo chamada por Carlos Eduardo Marques de um quilombo como
algo “frigorificado” e estatico, para compreendé-lo como um processo vivo e em
continuo movimento:

1" As turmas de conserva eram locais onde se instalavam familias de trabalhadores da EFBM
responsaveis pela manutencdo da via permanente, denominados informalmente de “garimpeiros”.
Essas turmas eram instaladas pela empresa, aproximadamente, a cada dez quilémetros. Segundo
Morais, Costa e Porto (2022, p. 15), apenas no municipio de Teéfilo Otoni existiam seis nticleos, sendo
as Turmas 33, 34, 35, 36, 37 e 38, estas tltimas, inclusive, “[...] se constituiram em bairros na porcao
periférica com a expansdo do sitio urbano. Tais localidades apresentam atributos urbanisticos, como
as ruas estreitas, por onde passava a linha férrea, cuja imediacgdo fora ocupada predominantemente
por Bahiminas”.
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Tais grupos ndo precisam apresentar (e muitas vezes ndo apresentam)
nenhuma relagdo com o que a historiografia convencional trata como
quilombos. Os remanescentes de quilombos sdo grupos sociais que se
mobilizam ou sd3o mobilizados por organizagdes sociais, politicas,
religiosas, sindicais etc., em torno do auto-reconhecimento [sic] como
um outro especifico (Marques, 2009, p. 346).

Marques (2009) entende que os remanescentes quilombolas, dentro dessa
ressemantizacdo, sdo fendmenos socioldgicos que tém como caracteristicas:

(1) indissociabilidade entre identidade e territério; (2) processos sociais
e politicos especificos, que permitiram aos grupos uma autonomia; (3)
territorialidade especifica, cortada pelo vetor étnico no qual grupos
sociais especificos buscam uma afirmagdo étnica e politica em face de
sua trajetoria (Marques, 2009, p. 346).

No aspecto legal, é fundamental que se destaque o artigo 216 da Constituicdo
brasileira (1988), que passou a compreender como patriménio cultural os bens
materiais e imateriais portadores de referéncia identitdria, bem como o resgate da
memoria dos diferentes grupos da formacao brasileira. Além disso, o artigo 68 do Ato
das Disposi¢des Constitucionais Transitorias garante a propriedade definitiva das
terras ocupadas pelos remanescentes de quilombos. Ainda que tais garantias nem
sempre se efetivem plenamente, elas legitimam as reivindica¢des dessas comunidades
frente ao Estado (Brasil, 1988). Muito além de edificagdes e monumentos, é preciso
ampliar a compreensdo de patrimodnio, incorporando modos de vida, memorias
coletivas e territorialidades negras como elementos de preservacao.

Nessa perspectiva, o objetivo principal deste artigo é identificar e analisar as
referéncias identitdrias construidas no remanescente quilombola Margem da Linha,
em Tedfilo Otoni-MG. O grande desafio para a percepcdo das herangas
afrodescendentes na comunidade Margem da Linha relaciona-se as transformagdes
ocorridas nas ultimas décadas, especialmente devido ao fluxo populacional apés a
extingdo da ferrovia em 1966 e a intensificacdo da urbanizagdo, que alterou
substancialmente a paisagem local. A chegada de novos moradores e a emigragao
compulséria dos antigos ferrovidrios e de suas familias do territério quilombola
enfraqueceram as redes de sociabilidades preexistentes. Assim, a preservagdo desse
patrimonio ameacado e a andlise das mudangas culturais vivenciadas nesse espaco
tornam-se a¢des urgentes. Portanto, propde-se a seguinte questao: é possivel encontrar
caracteristicas socioculturais destes quilombolas?

A metodologia adotada baseou-se em um sistemdtico levantamento das
publica¢des em torno da Estrada de Ferro Bahia e Minas. Essa ferrovia possui poucos
registros cartograficos, sem qualquer reconstituicdo completa de sua linha principal
ou dos poucos ramais construidos. Vasconcelos (2009) destaca as limita¢des dos mapas
antigos, como imprecisdes técnicas e falta de dados topologicos. Além disso, lacunas
temporais dificultam o acesso a fontes primadrias, especialmente em regides com menor
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dinamismo econdmico, como o Nordeste mineiro e o Sul da Bahia. Para superar essas
restri¢des, Abreu (2005) propde o uso de mapas conjecturais, que combinam registros
histéricos para criar uma base cartografica mais completa, método adotado nesta
pesquisa.

Posteriormente, foram analisadas entrevistas aplicadas no Projeto de Pesquisa
“ Comunidade quilombola Margem da Linha: o resgate da cultura afromucuriense’?.
Foram realizadas 25 entrevistas semiestruturadas com duracdo total de 17 horas e 28
minutos, entre os meses de maio e outubro de 2023. Dos entrevistados, 14 eram do
sexo masculino e 11 do sexo feminino. Dois eram ex-ferroviarios da Estrada de Ferro
Bahia e Minas, enquanto 23 eram parentes diretos de ex-ferroviarios Bahiminas3,
sendo uma esposa e os demais filhos e filhas. Os entrevistados tiveram preservado o
anonimato, sendo identificados como E1, E2 e assim sucessivamente.

O manuscrito estd estruturado com as seguintes temaéticas: inicialmente,
contextualizam-se as origens do remanescente quilombola Margem da Linha quanto a
ocupagdo do territdrio, destacando-se a relacdo da comunidade com a ferrovia Bahia e
Minas. Em seguida, explora-se o apagamento histdrico da presenca negra na regido e
os impactos da desativacdo da ferrovia, além de se discutir o conceito de territério
negro e da identidade Bahiminas, relacionando-os a cultura, a solidariedade e a
religiosidade. Ao final, reafirma-se a permanéncia de tragos socioculturais da
identidade quilombola na comunidade Margem da Linha, destacando-se a
importancia da preservacdo cultural e histérica desse territdrio.

2 Origens do remanescente quilombola Margem da Linha

A proposta desta secdo é analisar a ocupagdo histérica do Remanescente
Quilombola Margem da Linha ao longo do tracado ferrovidrio da EFBM. A
identificagdlo do Remanescente Quilombola Margem da Linha requer,
necessariamente, o conhecimento sobre a inser¢do de homens e mulheres negras na
historia da Estrada de Ferro Bahia e Minas. O inicio da construgdo ocorreu ainda no
governo imperial, sendo que seus primeiros trilhos foram assentados no litoral baiano
em 1881 (Giffoni, 2006). A implantacdo da ferrovia estava relacionada, diretamente,
com a maior rapidez para o escoamento da produgdo agricola no Vale do Mucuri,
especialmente o café, bem como o transporte de madeiras extraidas da mata atlantica
que recobria a regido (Achtschin Santos, 2016).

20 Termo de Consentimento Livre Esclarecido para essas entrevistas foi aprovado na Plataforma Brasil,
sob registro CAAE: 67298723.0.0000.5108. O projeto de pesquisa ndo contou com financiamento e foi
desenvolvido pelo Grupo de Pesquisa “Nticleo de Pesquisas sobre Educagdo, Politicas e Cidadania”
da Universidade Federal dos Vales do Jequitinhonha e Mucuri (UFVJM - Campus Mucuri).

3 O termo “bahiminas” ou “baiminas” pode ter trés referéncias principais: uma relacionada a prépria
ferrovia dado a jung¢do das toponimias das Unidades da Federagao por onde passou. A outra refere-se
a alusdo direta aos ex-ferrovidrios e ex-ferrovidrias que incorporaram vivéncias da estrada de ferro e
que atualmente ndo estdo representados como expoente singular da ferrovia (Achtschin Santos, 2016).
E, ainda, uma terceira, que diz respeito a agremiacao de futebol dos ferrovidrios que existiu na cidade
de Ladainha-MG.

315



Santos; Moraes Identidade e memoria

A ferrovia foi uma das primeiras a ser construida em Minas Gerais, tinha bitola
métrica e via simples e uma extensao total de 577,80 km (Morais, 2025). Lentamente, a
construgdo foi interiorizando-se, ganhando a diregdo no sentido leste a oeste até chegar
a Aracuai, no Médio Jequitinhonha, no ano de 1942, cidade que permaneceu como
ponta dos trilhos até a completa erradicagdo da via, em 1966 (Giffoni, 2006). A medida
que os trilhos eram assentados, trabalhadores acompanhavam esse avango pelo
interior de Minas Gerais. Importante ressaltar que era um periodo em que se transitava
da escraviddo para outras formas de trabalho. Assim, mesmo ap6s 1888, quando o
trabalho escravo compulsoério foi abolido formalmente, as atividades relacionadas ao
bragal continuavam sendo realizadas, em sua maioria, por ex-escravizados ou seus
descendentes (Achtschin Santos, 2016).

De maneira geral, esse grupo era constituido por homens e mulheres que
acompanhavam o avanco da construcdo da ferrovia de leste para oeste, tendo como
ponto de partida o litoral baiano (Achtschin Santos, 2016). Em 1898, a ferrovia chegou
a Tedfilo Otoni, cidade que ja a época era o principal centro econémico do Vale do
Mucuri e um dos mais populosos do Brasil. Nas proximidades da estagdo ferroviaria
e dos galpdes de depésito de locomotivas, formou-se uma comunidade de
trabalhadores da EFBM, pois se evitavam longos deslocamentos até o espaco laboral
(Achtschin Santos, 2016). E7, filha de ferrovidrio, explicou essa proximidade: “esta
perto da estagdo”. E5, também filho de um ferroviario da Bahia e Minas, corroborou
esse padrdo de ocupacdo ao afirmar: “[...] o pessoal morava margeando a linha,
exatamente pela facilidade [de deslocamento para o trabalho]. Acompanhava o leito
da linha”.

Entre esses grupos de imigrantes que deslocavam concomitante a expansao da
ferrovia, muitos seriam provenientes de Helvécia, localidade atualmente pertencente
ao municipio de Nova Vicosa/BA (Lamberti, 2024), que também contava com uma
estagdo ferrovidria da Bahia e Minas, no quilometro 74 (Figura 1). Tratava-se de uma
comunidade formada por africanos e seus descendentes, os quais foram escravizados
em uma colénia concedida em 1808 a suicos pelo Império brasileiro, destinada a
producdo agricola. Chamada de Leopoldina, a coldnia, administrada por europeus,
explorou, no extremo sul da Bahia, em torno de 2000 escravizados (Ferreira, 1984 apud
Oliveira, 2022). Com a aboligdo da escravidao, os sui¢os voltaram a sua terra natal. J&
os ex-escravizados tiveram destinos diversos, com a maioria permanecendo na regido
da antiga colonia Leopoldina, vivendo da agricultura. Alguns, no entanto, seguiram
acompanhando os trilhos da ferrovia rumo ao interior de Minas Gerais.

Entre o final do século XIX e as primeiras décadas do século XX, formou-se entre
a Estacdo Ferrovidria de Teéfilo Otoni e a Turma 38 uma grande concentracdo de
familias de ferrovidrios com forte identificagdo, tanto com a realidade vivida naquele
espago quanto com a heranca cultural recebida por seus ancestrais (Achtschin Santos,
2016). Essa identidade estd relacionada, diretamente, a cultura africana, j& que a
maioria desses trabalhadores descendentes de pessoas escravizadas continuavam
executando atividades que exigiam um maior esforco fisico. E o que relata E5: “A
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maioria dos Bahiminas eram negros, pessoas negras, sim, a maioria. Vocé entendeu?
A maioria, sim. Eu estou para te falar que 85% dos ferroviarios eram negros”. Também
filha de ferroviario, E7 reforga sobre a populagdo residente na Margem da Linha: “[...]
a maioria eram negros mesmo”.

Figura 1 - Localizagdo do distrito de Helvécia, municipio de Nova Vigcosa, no ambito da
Regido Geogréfica Imediata de Teixeira de Freitas-BA

NOVA VIGOSA NA REGIAO IMEDIATA DE TEIXEIRA DE FREITAS AMERICA DO SUL
Localizagao do Distrito de Helvécia Localizag@o do Brasil e Unidades da Federago

©WOW 10VoW 30°300W woow [—
1 " A | 4 S Qinta Stmire Gliana E
setis S a8

ESTADO DA BAHIA
L i Regido Imediata de Teixeira de Freitas

Teixeira de Freitas

Lajeddo @®

; ]
Iapul Caravelas @ e conue

Legenda
® Sede de municipio
A Distrito de Helvécia

®  Outras estagdes = oda Nreno Estacdo da Estrada de Ferro
da EFBM na Bahia Bahia e Minas em Helvécia

':,:_ —+—— Tragado original EFBM

Paises

Unidades da Federagao

Municipios do Estado da Bahia
:] Limite REGIM Teixeira de Freitas

Municipio de Nova Vigosa

Sistamas de Coordanadas Gaogrificas
DATUM: SIRGAS 2000

T T T T Fontes; (BGE (2017, 2021) e dados de campo

WOW 4000W W 300w Wwoow Elaboragso: MORAIS, Sérgio Lana (2023)

Fonte: elaboracdo prépria (2023).

Um desses imigrantes vindos da Bahia foi Julio Costa, que d4a nome a rua que
comega logo apds a antiga estagdo ferrovidria e se estende ao longo de toda a antiga
margem da linha até as imediag¢des onde se localizava a Turma de Conserva n° 38,
responsavel pela manutencdo da via permanente. Como visto na figura 2, a seguir,
datada de 1965, na Estacdo de Tedfilo Otoni, os maquinistas Henrique Costa e Julio
Costa, em companhia do foguista Wanderley Otoni, posam em frente a locomotiva n°
282, que recebeu decoragdo especial por ocasido das festividades do septuagésimo
quinto aniversdrio de constituicio da EFBM. No evento, a maquina foi a responsavel
por tracionar o trem de passageiros que trouxe, de Ladainha, o time de futebol e a
banda de musica dos ferrovidrios que abrilhantou a festa. A celebragdo contou, ainda,
com homenagem aos funcionarios mais antigos e participacdo de empresdrios da
regido, em uma tentativa de ampliar a quantidade de cargas transportadas pela
ferrovia que ja apresentava sinais de desarticulagao.
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Figura 2 - Locomotiva conduzida por Julio Costa (primeiro da esquerda para a direita)
responsavel por transportar a Banda de Musica e o time dos ferrovidrios da Bahia e Minas de
Ladainha para Teoéfilo Otoni em 1965

Fonte: acervo fotografico particular de Arysbure Batista Eleutério (19657?).

De acordo com Achtschin Santos (2016), mesmo apds a aboli¢do, ex-escravizados
continuaram em trabalhos bracais precarios e mal remunerados. Embora tenham
surgido melhorias, como saldrios fixos e direitos trabalhistas, praticas semelhantes a
escraviddo persistiram:

De modo geral, a sobrevivéncia do ex-escravo se deu a partir de
atividades majoritariamente bracais ndo qualificadas e de baixa
remuneracgdo. Se, de algum modo, trouxe melhorias nas rela¢des de
trabalho com saldrios fixos e direitos trabalhistas que vdo sendo
incorporados ao longo da reptblica, por outro manteve praticas que se
aproximavam da escravidao. Filho de ferroviario, Lednidas Conceigdo
Barroso em entrevista afirma que em plena década de 1950 havia o uso
do agoite por parte dos chefes de conserva da ferrovia, chamados de
feitores, contra os trabalhadores bracais que zelavam pela limpeza dos
trilhos, denominados garimpeiros. Em entrevista, N.N.S., neta de
ferroviario reproduz o relato de sua avo: ‘os feitores eram respeitados,
inclusive por fazendeiros, e batiam nos homens que faziam o trabalho
mais pesado nos trilhos para acelerar o trabalho, ou por causa da
bebida” (Achtschin Santos, 2016, p. 33).

Diante dessa continuidade de uma mentalidade escravista, o trabalho exaustivo
estava presente na rotina de grande parte dos trabalhadores da Bahiminas. Alguns
relatos trazidos por Giffoni (2006) refletem os excessos na jornada de trabalho.
Epaminondas Conceicdo Caj4, em entrevista concedida a Giffoni, assim descreveu: “A
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gente trabalhava dia e noite, s6 ganhava o dia” (Giffoni, 2006, p. 225). Corroborava
esse relato a vitva de ferroviario, Leonidia Silva Brauer: “Eu sei que o pobre do meu
marido chegava com o dia amanhecendo, e logo tinha que voltar para trabalhar”
(Giffoni, 2006, p. 250).

Ainda de acordo com essa realidade, pelas normas da EFBM, as penalidades
eram extremamente rigidas, com puni¢des permanentes contra os ferrovidrios, como
suspensdo de dias de trabalho ou afastamento temporario (Achtschin Santos, 2016). As
repreensdes incluiam a suspensdo por uma determinada quantidade de dias do
servigo, a depender do grau de intensidade da transgressao, e o desconto destes dias
nao trabalhados no ordenado. Em alguns casos, em funcdo da necessidade da ferrovia,
por ndo haver outros trabalhadores disponiveis para desempenhar a mesma funcdo
nos dias de auséncia do funcionario punido, a penalidade era convertida em multa
(Morais, 2025).

Distintamente dos funciondrios extranumerdrios, o servidor efetivo gozava de
maior prestigio social, de melhores condic¢des financeiras e de moradia, além de auxilio
a saude, inclusive com a possibilidade de se ausentar por meio de licenga, com salario
integral, para acompanhar dependentes que estivessem em tratamento médico. Havia,
ainda, para essa classe, as licengas especiais por cada decénio trabalhado na empresa,
o que lhes garantia o afastamento remunerado por um periodo de seis meses*. Embora
houvesse “beneficios” para parte da classe dos ferrovidrios, sobretudo aos efetivos, a
grande maioria dos registros do boletim de pessoal da EFBM também remetem as
punicdes que se faziam constantes naquele universo:

S.P. - trabalhador IV - Linha - punido com a pena de supensdo por 5
(cinco) dias a ser cumprida no periodo de 13 a 17-2-46, por reincidéncia
em falta j& punida com repreensdo, de acérdo com o art. 234 do E. F. e,
por conveniencia do servico, convertida a referida penalidade em
multa, visto como, foi econtrado fora do servico as 7 horas do dia 9-2-
46. Port. 139-46 de 12-2-465.

F.R.O - trabalhador - servindo como feitor da Turma 36 — Linha —
punido com a pena de suspensao com 5 (cinco) dias a ser cumprida no
periodo de 16 a 20/2/46 por falta grave, de acordo com o art. 234 do E.
F. e, por conveniencia do servigo, convertida a referida penalidade em
multa, visto como, no dia 13/2/46 caiu um pau sobre a linha
telegrafica no km. 364 assim permanecendo até o dia 14/2/46, sem que
o aludido feitor, embora cientificado do ocorrido, nenhuma
providéncia tomasse, o que causou grande prejuizo para o servigo do
Trafego. Port. 159/46-SP, de 15/2/46°.

4 ESTRADA DE FERRO BAHIA E MINAS. Boletim do Pessoal SRP 47. Teéfilo Otoni: Oficinas gréficas
da E. F. Bahia e Minas, ano 14, n. 451, p. 124-128, 11 mai. 1952.

5 ESTRADA DE FERRO BAHIA E MINAS. Boletim do Pessoal SRP 47. Teéfilo Otoni: Oficinas gréficas
da E. F. Bahia e Minas, ano 8, n. 384, p. 102-123, 21 fev. 1946. p. 105.

6 ESTRADA DE FERRO BAHIA E MINAS. Boletim do Pessoal SRP 47. Teé6filo Otoni: Oficinas gréficas

da E. F. Bahia e Minas, ano 8, n. 384, p. 102-123, 21 fev. 1946. p. 115-116.
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A.F. C. - Aprendiz - Trafego - punido com a pena de suspensdo por 6
(seis) dias de servigo, a ser cumprida no periodo de 22 a 27/1°/51, por
falta grave de acordo com o artigo 234 do mesmo estatuto e por
conveniencia do servigo, converter a referida penalidade em multa na
conformidade do § 2° do citado artigo 234, visto como, foi o
responsavel pelo tempo em que ficou sem comunicagao telegrafica a
estacdo de Ladainha e a de Tedfilo Otoni, apesar de ter havido
necessidade urgente de informagao sdbre um acidentado”.

N. D. M. - Agente de estrada de Ferro classe D - Tréfego - punido com
a pena de suspensdo por 10 (dez) dias, por falta grave, de acérdo com
o paragrafo 1° do artigo 234 do E. F., visto como, deixou constar em
renda a importancia de Cr$ 6.830,40 (seis mil oitocentos e trinta
cruzeiros e quarenta centavos) proveniente da arrecadacao de fretes a
pagar, de diversos despachados destinados a estacdo de Ladainha,
conforme ficou apurado por Comissao designada para esclarecer éste
fato. Periodo para cumprimento da citada punigdo: de 11 a 20-5-528.

Diante das adversidades vivenciadas pela classe operdria, alguns movimentos
paredistas foram registrados ao longo da existéncia da Bahia e Minas. No final do
século XIX, a paralisacdo esteve associada a falta de pagamento dos funciondrios que
atuavam no prolongamento dos trilhos até a cidade de Tedfilo Otoni (Achtschin
Santos, 2017). Ja nos anos de 1934 e 1938, o Sindicato dos Ferrovidrios da Estrada de
Ferro Bahia e Minas comandou, pelo menos, duas paralisa¢des (Morais, 2025). Em
1934, o Jornal Correio da Manhd anunciou que a reivindicagdo dos trabalhadores
residia na busca por melhores condi¢des de trabalho e na recondugdo funcional dos
ferroviarios que haviam sido demitidos pelo simples fato de terem se filiado ao
Sindicato e na suspensao imediatas das perseguic¢des direcionadas aos sindicalizados,
comandadas pelo engenheiro Vasco Azevedo®.

Nos anos seguintes, as perseguicoes continuaram, tanto que, quatro anos mais
tarde, os sindicalizados da ferrovia, novamente, protestavam contra as arbitrariedades
de outro engenheiro, conforme consta no mesmo Jornal. Desta vez, o chefe de linha,
Carlos Carvalho de Oliveira Graga, ordenou que seus subordinados percorressem a
linha, “[...] ameagando os ferrovidrios syndicalisados com puni¢des administrativas e
até prisdo se continuarem pagando as mensalidades ao Syndicato!0”.

Por sua vez, os acidentes de trabalho também eram constantes, como verificado
nos registros administrativos da Bahia e Minas, ndo sendo incomuns as mutilac¢des e,
em alguns casos, a morte de ferroviarios e passageiros:

7 ESTRADA DE FERRO BAHIA E MINAS. Boletim do Pessoal SRP 47. Teé6filo Otoni: Oficinas gréficas

da E. F. Bahia e Minas, ano 13, n. 404, p. 34-44, 21 jan. 1951. p. 38.
8 ESTRADA DE FERRO BAHIA E MINAS. Boletim do Pessoal SRP 47. Teé6filo Otoni: Oficinas gréficas
da E. F. Bahia e Minas, ano 14, n. 451, p. 124-128, 11 mai. 1952. p. 126.

9 FIM de uma greve: o accordo para a solugdo definitiva da que foi verificada na E. F. Bahia e Minas.
Correio da Manha. Rio de Janeiro, ano 34, n. 12.190, 22 ago. 1934. p. 5.

10 ARBITRARIEDADES de um engenheiro da Bahia e Minas: um protesto do Syndicato dos operarios
dessa estrada. Correio da Manha, Rio de Janeiro, ano 37, n. 13.291, 10 mar. 1938. p. 9.
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S.A.A.—ndo amparado - Trafego — 8 (oito) dias, no periodo de 20 a 28-
12-1950, com salario integral, por acidente do trabalho. Proc. 48/51
Port. 42/51-SP, de 9-1°-5111.

LM.S.— Guarda — ndo amparado — Trafego, 20 (vinte) dias, em
prorrogagao, no periodo de 16-1°-51 a 4-2-51, com salério integral, por
acidente de trabalho. Periodos anteriores: 8 a 15-12-50; de 16 a 25-12-
50; de 26 a 31-12-50; de 1° a 15-1°-51; Proc. 4.068 /50-Port. 88/51-SP, de
17-1°-5112,

V.P.O. —trabalhador — extranumerario diarista (ndo amparado) — Linha
— 15 (quinze) dias no periodo de 29-4-52 a 13-5-52, com saldrio integral,
por acidente de trabalho. Proc. 12-52. Port. 423/52-SP, de 7-5-5213.

Morais (2025) considera que a precariedade infraestrutural da Bahia e Minas,
aliada ao descaso e a falta de manutenc¢do periédica por parte do governo federal,
sobretudo nas ultimas trés décadas de operacionalidade, fez-se refletir nos sinistros
registrados na via. Entre os anos de 1913 a 1954, segundo a série histérica disponivel,
foram registradas cinco colisdes entre composi¢des, 105 tombamentos, 4.619
descarrilamentos, com apenas 279,8 metros de trilhos trocados e um pouco mais de
3.000.000 de dormentes substituidos (Morais, 2025). Em se tratando de vitimas, foram
registrados 68 pessoas feridas e 27 6bitos. E23 descreve, em entrevista, o impacto
causado no pai pelo trabalho nas caldeiras: “Por conta do trabalho dele na caldeireira
ele ficou com problema de audicdo [...]”. Outra entrevistada, E7 descreve o acidente
ocorrido com o pai, levando-o a amputagdo do brago:

O caso de meu pai, vocé veja que o trabalho era tdo pesado, que, meu
pai era corta freio. Ele sofreu um acidente em Francisco S4, perto de
Carlos Chagas. Ele perdeu [o brago], foi engatar a mdquina, e que que
acontece, esperou voltar com a maquina, ai prendeu o dedo dele. Ai
demorou tanto em chegar o socorro, quando chegou o tétano ja tinha
subido.

As tentativas de reversdo de decisdes tomadas, unilateralmente, pela diretoria da
ferrovia, as diferencas quanto aos direitos concedidos aos funciondrios efetivos e
exclusos aos trabalhadores extranumerarios, os frequentes acidentes, as perseguicoes
aos ferrovidrios sindicalizados e as rigorosas punic¢des descritas nos boletins de pessoal
evocam uma noc¢ao de memoria acerca da Estrada de Ferro Bahia e Minas que se
distingue, em grande medida, da memoria afetiva que emergiu na historiografia
regional no periodo pés-ferrovidrio e que se associa a uma empresa generosa, que
zelava pelos seus funciondrios e passageiros (Morais, 2025).

I ESTRADA DE FERRO BAHIA E MINAS. Boletim do Pessoal SRP 47. Te6filo Otoni: Oficinas gréficas
da E. F. Bahia e Minas, ano 13, n. 404, p. 34-44, 21 jan. 1951. p. 37.

12 ESTRADA DE FERRO BAHIA E MINAS. Boletim do Pessoal SRP 47. Te6filo Otoni: Oficinas gréficas
da E. F. Bahia e Minas, ano 13, n. 404, p. 34-44, 21 jan. 1951. p. 38.

13 ESTRADA DE FERRO BAHIA E MINAS. Boletim do Pessoal SRP 47. Te6filo Otoni: Oficinas gréficas

da E. F. Bahia e Minas, ano 14, n. 451, p. 124-128, 11 mai. 1952. p. 128.
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Segundo Santos (2016), mediante concentracdo desses trabalhadores ao longo da
Margem da Linha, foi formando-se, internamente, uma identificacdo com a dura
realidade vivida. Nesse contexto, os ferrovidrios construiram, em seu imagindrio
social, o “Bahiminas”, representacdo que simbolizava o trabalhador negro ferrovidrio
com forga institucional suficiente para enfrentar a violéncia sofrida na EFBM: “Foi na
ocupacdo dos lotes as margens da linha que se construiu uma identidade étnica. O
ferrovidrio apropriou-se do nome Bahiminas como forma de expressdo a valores
comuns construidos a partir de vivéncias” (Santos, 2016, p. 33).

A formacdo do Remanescente Quilombola Margem da Linha esteve, diretamente,
relacionada as experiéncias sociais e laborais dos ferrovidrios Bahiminas.
Compreender esse processo de ocupagdo é fundamental para perceber como se
construiram as referéncias identitdrias da comunidade, tema que sera analisado na
proxima secao.

3 O Territério Negro Margem da Linha

Tendo como referéncia a categoria “Territério Negro”, esta secdo busca discutir
as praticas comuns construidas no Remanescente Quilombola Margem da Linha,
fundadas em redes de solidariedade, bem como as resisténcias diante da hegemonia
branca existente em Te6filo Otoni.

A identidade Bahiminas aproxima-se do que Maria de Lourdes Bandeira (1991)
entende como “Territério Negro”. Segundo Bandeira, a construcéo da territorialidade
negra envolve uma rede de solidariedade baseada na reciprocidade e no igualitarismo,
constituindo uma estratégia de enfrentar os valores brancos. Ao mesmo tempo, forma-
se uma identidade étnica em um territério construido a partir de relagdes especificas.

Iniciando-se na area central de Teéfilo Otoni, nas proximidades da estacdo
ferroviaria — atual terminal rodoviario —, a Margem da Linha estende-se até a
extremidade oeste da malha urbana da cidade, nos limites do Bairro Turma 38, em um
trajeto aproximado de 4,7 quildometros. O tracado ocorre, em sua totalidade, pela Rua
Julio Costa, passando pelos atuais bairros Sdo Diogo, Palmeiras, Sao Pedro e Turma 38
(Figura 3). Alguns elementos ferrovidrios fazem-se, ainda, presentes na paisagem,
como o iconico pontilhdo de ferro sobre o rio Todos os Santos e as edificagdes
construidas para o armazenamento de mercadorias e para a manutencdo do material
de rodante e de tragdo da Estrada de Ferro Bahia e Minas, no entorno da antiga estagao.

Ilka Boaventura Leite (1991) entende que o “Territério Negro” esta relacionado a
uma concentracdo de negros residindo no mesmo espaco, compartilhando suas
afinidades em seu ambiente de convivéncia, tanto no trabalho quanto em suas relagdes
do cotidiano. Esse territério adquire multiplos sentidos, pois sdo construgdes
especificas de convivéncias formadas em experiéncias e vivéncias compartilhadas em
contextos especificos. Sdo identidades que se tornam comuns, carregadas de
representagdes relacionadas ao sentimento de pertencimento, mesmo que, por vezes,
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contraditérias. As intera¢des ocorrem em ambientes multiplos, como bares, clubes,
espagos de convivéncias publicos, terreiros, dentre outros.

Figura 3 — Localiza¢do da comunidade remanescente quilombola da Margem da Linha na
cidade de Tedfilo Otoni-MG

COMUNIDADE MARGEM DA LINHA EM TEOFILO OTONI-MG
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Fonte: elaboracao prépria (2023).

Todo esse ambiente descrito por meio da categoria “Territério Negro” converge
com 0s espacos de vivéncias narrados por ferroviarios e familiares que viveram ou
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ainda vivem na Margem da Linha. Esse espago de convivéncia e de trocas fortaleceu
essa identidade, criando uma sélida rede de solidariedade. E o que relata a pesquisa
de Giffoni (2006): “Todos os ferroviarios conheciam todo mundo. Conheciam os
familiares de maneira geral, filhos, esposas, eram compadres. Até mesmo o pessoal do
bairro que ndo era ferrovidrio, mas era integrado na familia ferroviéria” (Giffoni 2006,
p- 268). Ou, como uma vitva de ferroviario descreve: “Todo mundo ajudava todo
mundo na vizinhanca. Era uma doenga, todo mundo acudia. Faltava alguma coisa, o
vizinho ‘interava’ (Achtschin Santos, 2016, p. 34). E23, filha de ferrovidrio, corrobora
essa relacdo de ajuda mutua: “Era uma coisa. Ninguém da Bahiminas passava fome.
De acolher filhos dos outros”.

Na narrativa de E7, a definicdo do/a Bahiminas estd, diretamente, relacionada a
uma rede de solidariedade e de ajuda mutua. Segundo ela, no cotidiano e nas
festividades, a cooperagdo era sempre presente: “Tudo, tudo. E 14 era o seguinte, sexta-
feira da Paixdo. O que a gente fazia saia dividindo, era aquela troca”. E7 ainda conclui
que esses momentos reforgavam o sentimento comunitario:

Era uma pessoa que vivia em comunidade, quase tudo deles era em
comum. Se faltava alguma coisa: ‘O, cumade, manda isso ai pra mim’.
Se tinha uma festa, eles iam casar, minha mae trabalhava com isso, ela
ia fazer seu casamento sem cobrar nada. Era um povo que vivia de
partilha. Era muito bonito essa parte ai, sabe? Hoje vocé nado vé isso, a
ndo ser um quilombo organizado [...]. E comunidade. A Bahiminas é
ligado a ferrovia, mas, enquanto povo, eles eram um povo que viviam
em comunidade. Era um povo que vivia um pelo outro, quer sofria era
junto. A alegria, era junto.

Os botecos e os quiosques também faziam parte desse espago de convivéncia,
sendo muito comuns ao longo da ferrovia. Uma filha de ferroviario recorda: “Meu pai
passava todo dia no boteco, ali ficava horas conversando” (Santos, 2016, p. 34).
Segundo um filho de um ferrovidrio, as cachagas com raizes, consideradas medicinais
pelos locais, eram famosas. E24, também filho de ferrovidrio, detalha:

Tinham umas raizes, tipo remédio, as raizes. Tinha folhas também. Seu
nhonho, ele tinha no balcdo dele, boa parte do balcdo era para as
cachagas. Todas elas com alguma coisa medicinal. E era curioso que
servia para tudo. ‘Estou com alguma coisa no figado’. Toma essa.
‘Estou com alguma coisa no rim’. Toma essa. A cachaga era remédio.
Quer dizer, ndo estava ingerindo &lcool, estava ingerindo remédio. A
venda ficava na subida do Morro do Cemitério.

Esses comércios locais interagiam, firmemente, com os espagos religiosos. Em
entrevista, E23 relata que a venda da méae negociava material para o uso nos terreiros:
“Ai as macumbas de Tot6. Toté comprava os trens tudo da macumba. Vela, mae
vendia demais aqueles trens. E tinha de tudo. Aqueles tubdes de pélvora”. Alguns
bares também tomavam a iniciativa de promover as festas carnavalescas. Era famoso
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o bar de Hidelbrando, conhecido como Clube Dendé ou Clube Palmeiras, era célebre.
O autor compds diversos sambas, como “Morro do Fejjado Bebido”, que ainda hoje é
lembrado pelos descendentes dos Bahiminas. E23 relata em entrevista o espaco:

Nos tinhamos 14 o Dendé, que era o nosso Clube, que nés ajudamos a
construir. Seu Hidelbrando que era o diretor, que era o dono, ele era
de Helvécia. [Ele] era o dono do terreno, ele morava na frente e era
atrés. E era festa bonita.

O carnaval era uma das festividades de maior participacdo da comunidade na
Margem da Linha e tinha um forte apelo entre os moradores, havendo manifesta¢des
individuais e desfiles de blocos. E23 descreve a folia: “Tinha um pessoal que vestia,
seu Zé Maria vestia de capeta. A mae de Benedita colocava uma peneira, dona Luzia.
E saia os blocos, dentro do bairro mesmo”. E7 reforca esse relato: “[...] era a tinica festa
que mde dancava os trés dias”.

Os festejos carnavalescos na demarcagdo do “Margem da Linha” ndo eram uma
acdo somente de diversdo, mas também um ato de resisténcia. E23 reforca essa
territorializacdo do carnaval: “[...] o carnaval era a maior festividade [...] era s6 das
Palmeira [bairro]. [...] todo mundo saia fantasiado, era s6 alegria. Eles tinham banda.
As vezes contratavam banda, a Francisco de Paula”. Esse evento tornou-se um espaco
de contraposigdo aos carnavais promovidos pela elite branca do centro-norte da cidade
de Teéfilo Otoni. E5 aponta para a importancia desse enfrentamento cultural ao
comentar sobre o carnaval na comunidade: “Era muito bom, nossa, maravilhosa, era
coisa assim. Porque parece que o Bahiminas veio mais pra contrapor o branco, né?”.

A cerca de 500 metros da antiga estacdo ferrovidria, localizava-se outro espago de
permanente atividade musical, conhecido como “Baixa dos Pretos”. E7, moradora
desse local, descreve o ambiente em entrevista: “Minha familia tem muita influéncia,
muita gente. Entdo, tem muita festa, nés faziamos muito barulho perto da rua”. Em
outra entrevista, E1 chama a atengdo para a culindria tipica dos ferrovidrios da Margem
da Linha. O pai era maquinista e preparava um tipo de feijoada utilizando-se da
fornalha da locomotiva de tragdo a vapor. Ele abria o compartimento e colocava a
panela para cozinhar diretamente na brasa incandescente. Aos poucos, os ingredientes
eram adicionados ao feijao carioca: bucho, tripa grossa de porco, jil6, maxixe e banana-
da-terra. As partes mais sensiveis, como a dobradinha, eram colocadas mais tarde para
evitar que se desmanchassem. Nao se utilizava o arroz.

De modo geral, a cozinha Bahiminas era associada ao que se chamava de “comida
baiana”. E24 relata: “[...] era baiana, culindria com muita pimenta, azeite de dendé,
leite de coco”. E5 enfatiza a presenca de uma culindria africana, também referindo-se
a ela como baiana: “[...] colocar quiabo na feijoada, diz que isso vem 14 da Bahia, 14 de
Helvécia, entendeu? Quiabo, eu ndo gosto de quiabo, eu gosto muito de feijoada [...].
Essas comidas baianas, vem de 14, por exemplo, moqueca baiana, né?”. E7 reforca essa
referéncia baiana/afrodescendente presente na culindria do remanescente quilombola
“Margem da Linha”:
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A culindria nossa é quase toda ligada com o sul da Bahia. A gente tem
muita mistura, tempero. A gente gosta muito de coentro. Nossa
comida tem muito a ver. Tem influéncia [...] E a moqueca de peixe, é o
arroz, o feijao. E tripa de boi, é tripa de porco. Esses trem a gente comia
muito, né? Dobradinha. A comida é muito voltada pra raga negra
mesmo, sabe?

Ao mesmo tempo em que a especificidade da culindria identificava a
comunidade, o rito, durante as refeicoes, reforcava a interacdo e a sociabilidade,
momentos de convivéncia que preservavam a cultura Bahiminas. Filho de ferrovidrio,
E24 rememora: “As familias se convidavam muito, para almogo, para passar o dia,
para uma hora dangante”. E21, filha de Bahiminas, expressa também essa conduta:

Comegava sexta-feira. Geralmente mae leva nés todos. Chegava la
tinha o café, biscoito. Meu tio, mesmo, adorava descascar laranja. Dava
a gente, todo mundo, a laranja descascada. Isso comeca na sexta-feira
a tarde. Ai, o qué que acontece? Porque na casa desse pessoal sempre
existiu bancos compridos. Eu sempre gostei de dormir cedo. Ai os
casos ndo acabavam. Eu dormia naqueles bancos. Pra vir embora, eu
vinha chorando o tempo inteiro. Eu era crianca.

Os espagos destinados a sociabilidade eram, também, moldados pelos ambientes
naturais (Figura 4). Ao longo do Coérrego Piquiri'4, afluente do rio Todos os Santos,
que acompanha parte da Margem da Linha, as quedas d’dgua e os lajedos tornavam-
se locais para lavar roupa, tanto das familias dos Bahiminas quanto para os brancos da
regido central da cidade. As lavadeiras, companheiras, geralmente, dos ferroviarios,
utilizavam-se dos lajedos para lavar e secar as roupas, levando consigo os filhos e
filhas, que ali ajudavam e, também, brincavam no cérrego durante a jornada de
trabalho das maes.

14 A toponimia “Cérrego Piquiri” nio foi identificada na Carta Topografica SE-24-V-C-IV (Escala de
1:100.000) do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), que abrange a area pesquisada. De
acordo com essa carta, o afluente do rio Todos os Santos, ao longo do qual os trilhos da Estrada de
Ferro Bahia e Minas estendiam-se, é denominado de “Cérrego Gangorrinha”. Inclusive, um bairro nas
imediacOes recebe a mesma designacdo, bem como o conjunto de antigos ttineis ferrovidrios
localizados alguns quilémetros a montante (Morais; Costa; Porto, 2022).
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Figura 4 - Espagos de sociabilidade e convivéncia da populagdo Bahiminas no territério
Margem da Linha
ESPAGOS DE SOCIABILIDADE E CONVIVENCIA DA POPULAGAO
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A religiosidade territorial assumia, também, na comunidade Margem da Linha,
importante papel de resisténcia. E1, morador das primeiras casas do remanescente de
quilombola, comenta sobre os terreiros: “Ali no Morro do Feijao Bebido é que tinha.
Que era um batuque no final de semana [...]. Tinha um do outro lado perto do rio, que
era onde tinha uma Maria Cigana. Batia tambor 14, também”. Segundo os
entrevistados, Maria Cigana, Dona Santa e Tot6 eram os terreiros mais tradicionais,
mas ao longo do territério Margem da Linha ouviam-se os tambores por todos os
lados. Questionados em entrevista sobre a existéncia de terreiros, os filhos do ex-
ferroviario apelidado de “Pretinho”, responderam:

E23: tinha muito. L4 em cima tinha Totd. Dona Santa. Dora, ndo tinha
nao, né?

E20: era tudo da familia. Em baixo tinha Maria Cigana.

Entrevistador: vocés participavam de Cosme e Damido?

E19: ah, rapaz! Demais.

E23: 14 em casa a gente subia. Tinha macumba todo sédbado.

E19: até tambor eu j4 bati 14.

Entre as datas religiosas celebradas pela comunidade da Margem da Linha, o dia
de Cosme e Damido era, especialmente, marcante. Comemorado em 27 de setembro,
no Brasil, (ou em 26 de setembro, segundo a tradi¢do catélica), tem uma forte relacdo
com as religides de matriz africana, como o Candomblé e a Umbanda. Nessas
tradigOes, os santos catdlicos sdo sincretizados com entidades espirituais chamadas de
Ibejis, que sdo orixds gémeos associados a infancia, a alegria, a protecdo das criangas e
a fartura. E7 recorda das visitas ao terreiro no dia dedicado ao culto dos santos
madrtires, sendo representativos de grande alegria e unido comunitaria:

[...] a gente ia. Ndo podia deixar de ir ndo. Eu lembro do carurul® [risos
longos]. O Cosme e Damido tinha muito doce. Dava muito caruru pra
gente comer. A gente, vocé t4 é doido, a gente ndo podia perder, ndo
[...] pegavam aqueles espiritos infantis, de Cosme e Damido [...] e
levava doce e comia doce, bala. Muito doce. Tinha comida afro. Era o
caruru, comida com coco. Era muita fartura.

No entanto, foi no enfrentamento com a policia que a imagem do Bahiminas
adquiriu representacdo de maior vigor. A expressdo “Policia ndo gosta de Bahiminas
e Bahiminas ndo gosta de policia” refletia a face mais visivel desse embate (Santos,
2016). De acordo com esse pesquisador, a forga repressora policial, representando a
ordem excludente, atendia aos interesses da elite branca de Teéfilo Otoni. Ainda
segundo Achtschin Santos, sdo comuns termos expressos pelos ferroviarios: “[...] em
briga de Bahiminas nem policia se mete [ou] Bahiminas é contra a policia e a policia
contra Bahiminas” (Achtschin Santos, 2016, p. 34). As expressdes traduziam a tensao
permanente entre o sistema repressivo e o territério ocupado pelos trabalhadores

15 Prato tipico de origem africana, que tem como ingredientes principais o quiabo e o azeite de dendé.
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negros da Margem da Linha. Esses dizeres expressavam um sentimento coletivo
daqueles que partilhavam um inimigo comum, em uma posi¢do de enfrentamento,
simbolizando a posigdo de resisténcia do grupo.

De acordo com E20, filho de ferrovidrio: “A policia ndo entrava nas Palmeiras,
nao”. Em entrevista, E5 confirma essa autonomia territorial dos Bahiminas em relagédo
a policial®:

Realmente a Policia Militar ndo entrava no bairro das Palmeiras sem
ndo pedir licenca. E verdade. Isso é verdade, isso ndo é eu que estou
falando, ndo entrava no bairro das palmeiras. Ai criou-se essa celeuma,
né? Policia e Bahiminas e tal. Onde juntavam essa briga de cdo e gato.

Os relatos acerca dos conflitos sdo reproduzidos pela memoéria dos ex-
ferroviarios e seus familiares de modo permanente. Na pesquisa de Giffoni (2006), um
Bahiminas relatou, em meados do século XX, a morte de um policial em um espaco de
entretenimento nos arredores da Margem da Linha. O siléncio dos presentes, mesmo
cientes do autor do crime, demonstra a forte cumplicidade entre os membros do grupo
Bahiminas.

No inicio do ano de 1960, um confronto entre policiais e ferrovidrios tornou-se
uma narrativa reproduzida de modo permanente, um simbolo de resisténcia dos
Bahiminas. Um jovem trabalhador da EFBM foi assassinado por um policial. O corpo
do ferroviario foi colocado em um caminhdo, que circulou pelas ruas da cidade, e em
seguida ficou exposto no saguio da Prefeitura. A época, a cadeia publica e a prefeitura
estavam localizadas no centro da cidade, separadas por uma distancia inferior a dez
metros. Armados, os ferrovidrios cercaram a cadeia. E8, filho de um Bahiminas,
descreve o ocorrido:

Esse fato aconteceu em janeiro de 60. Mataram o filho, falava-se assim,
o filho de uma viava. Parece que morava naquele lado das Palmeiras.
Mas certo é que ele foi morto pela policia, na Rua Francisco Sa, que era
zona boémia. Ndo sei o que houve, a policia matou o cara 14. Pois bem,
aquele dia, que ndo posso dizer que dia de janeiro, mas sei que foi em
janeiro, a cidade amanheceu naquela situacdo triste e em revolugéo.
Em revolugédo [...] Quando faz mais para parte da noite, qual foi o
comentdrio que correu: ferrovidrios vao invadir a Bahiminas e pegar
dinamite para dinamitar a cadeia e a delegacia. Se foi isso ou ndo, foi o
que foi ouvido na hora.

16 Em outros espagos laborais da ferrovia Bahia e Minas, como na cidade de Ladainha, onde existia uma
Vila Operéria nas imediac¢des da Oficinas de montagem e manutencdo de locomotivas, a sélida unido
da classe ferroviaria também se fazia presente. Relatos coletados por Morais (2025) corroboram esta
afirmacgdo ao evidenciar a importancia que o Chefe das Oficinas desempenhava naquele espago, sendo
até mesmo mais relevante que das préprias forcas de seguranca instituidas.
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O confronto resultou em mais duas mortes!’. Em entrevista, E5 faz o seu registro
do fato: “Eles falam ‘a revolta dos Bahiminas’. Por que? Mataram Toninho e com isso
acabaram matando mais dois. Ai os Bahiminas pegaram e falaram, ‘vamos botar para

177

quebrar’”. O enfrentamento cessou somente com a chegada de policias vindo de outras
regides. Segundo E8: “[...] no dia seguinte chegou a policia [...] que veio de Governador
Valadares para ca. Os daqui todos eles foram embora, todo mundo”.

Buscou-se compreender, nesta se¢do, que a relacdo entre a comunidade Margem
da Linha e a categoria Territério Negro manifesta-se nas experiéncias coletivas
surgidas no cotidiano, bem como nas praticas culturais compartilhadas. A cultura
Bahiminas torna-se, assim, um elemento de afirmacao étnica e de resisténcia. A partir
dessa perspectiva, a proxima secdo tratara da reacdo da populagado branca diante desse

cenario.
4 Lugar de branco e negagdo da negritude

A secdo aborda a reacao da elite branca teéfilo-otonense diante do fortalecimento
da cultura Bahiminas, bem como as consequéncias da desativacdo da Estrada de Ferro
Bahia e Minas para a comunidade Margem da Linha.

A violéncia por parte da elite branca contra a comunidade negra ndo se restringia
ao ambiente de trabalho ou a repressao policial, mas também se manifestava no espaco
de vivéncias da cidade de Tedfilo Otoni (Achtschin Santos, 2016). Essa segregacao
espacial ficou bem definida, sendo a zona sul o local de residéncia da populacdo
majoritariamente negra, e a regido central e a por¢do norte ocupadas por segmentos
de maioria branca, local de moradia de proprietarios rurais, comerciantes e
profissionais liberais (Figura 5). A partir desses segmentos sociais, emergiu um
discurso preconceituoso que buscava construir uma narrativa excludente em relacao
ao territorio de convivéncia da populacdo negra na zona sul.

17O jornal mineiro “Estado de Minas”, na edigdo de 04 de fevereiro de 1960, estampou em primeira
péagina a manchete “Trés mortos nos disttrbios de Teéfilo Otoni” (TRES mortes nos disttirbios de
Tedfilo Otoni. Estado de Minas, Belo Horizonte, ano 30, n. 13.167, 4 fev. 1960).
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Figura 5 — Expansao do tecido urbano de Teéfilo Otoni a partir do seu nticleo primaz
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Fonte: Batella (2013).

Esses grupos assemelham-se ao que Bento (2002) denomina de “Lugar de
Branco”: espagos de representagdes que negam e buscam inviabilizar as manifestacdes
negras. A partir dos discursos dessa elite te6filo-otonense, construiu-se uma imagem
do Bahiminas como arruaceiros, contrdrios a ordem e inclinados a préticas ilicitas
(Achtschin Santos, 2016). Exemplo dessa narrativa é a publicacdo de um artigo do
jornal “Tribuna Estudantil” de agosto-setembro de 1954. Esse periddico, produzido
por jovens estudantes de um colégio de perfil conservador e elitizado, solicitava maior
rigor policial em espacos de convivéncia dos Bahiminas, referindo-se a eles como
“desordeiros e avalentoados!®”. O relato de um engenheiro da EFBM, reproduzido por
Giffoni (2006), corrobora essa perspectiva: “A corrupg¢do era na baixa camada [...] Saia
uma carga por exemplo de farinha de trigo de Teéfilo Otoni para Nanuque, em
Nanuque a carga tinha sumido” (Giffoni, 2006, p. 243).

Em 1966, a EFBM foi desativada, trazendo mudancas profundas nas relagdes de
convivéncia da Margem da Linha. Uma grande quantidade de ferroviarios foi
transferida para outras localidades de Minas Gerais e, até mesmo, para outros estados,
ja que a Viagao Férrea Centro-Oeste mantinha milhares de quilometros em condig¢oes
operacionais no Rio de Janeiro e em Goids (Morais, 2025). E23 relata que “[...] a maioria
do pessoal da Margem da Linha foi para Divinépolis: tio Ozério, tio Zezinho, tio
Vadinho. Tudo Bahiminas, tudo para Divindpolis”. Uma frase dita por E7, em
entrevista, resume essa situacdo: “Depois que foram transferidos e tal, acabou isso
[fazendo referéncia a rede de solidariedade na Margem da Linha]”.

18 Tribuna Estudantil. Teofilo Otoni-MG, n. 8, ago./set. 1954.
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Com essa migracdo compulséria dos Bahiminas para outras regides, consolidou-
se uma representacdo branca em torno da ferrovia (Achtschin Santos, 2016). De acordo
com Souza (2011), a memoria, na esfera publica, é uma ferramenta de “apagamento”,
que produz referéncias de patriménios que pertencem a uma minoria. Essa memoria
é imposta com objetivo de eliminar as diferengas, sacralizando simbolos que refletem
os valores de grupos hegemoénicos. Nesse contexto, foi construido um lugar de
memoria branca, trazendo lembrancas de viagens agradaveis e experiéncias de uma
elite que usava os trilhos para suas viagens rumo ao litoral durante as férias de verao.

Pelo que se parece, a origem dessa memoria sobre a Bahia e Minas estigmatizada
e direcionada a elite regional tem relagdo com a publicagdo da reportagem de Fernando
Brant na Revista “O Cruzeiro”, que contribuiu com este enredo, tendo em vista que o
periddico possuia grande capilaridade na sociedade devido a sua abrangéncia e
alcance. As cangdes de Milton Nascimento acerca da tematica ferrovidria, a exemplo
de “Ponta de Areia”, “Ultimo Trem”, “Encontros e despedidas” e “Maria, Maria”
podem ter contribuido, igualmente, para essa visdo nostalgica, melancélica e
saudosista acerca dessa ferrovia.

Segundo Achtschin Santos (2016), utilizou-se um “tempo de antes”, substituindo
“0” Bahiminas pela “a” Bahiminas”. Essa substitui¢do — “a” como referéncia a maquina
— negava e invisibilizava a existéncia e as representa¢des negras d”“o” Bahiminas. A
bandeira da cidade de Tedfilo Otoni, criada, exatamente, em 1966, com as cores da
Alemanha, é um exemplo de materializacdo desse apagamento (Figura 6). No centro
da cidade, ergueu-se também uma praga denominada Germanica, com um
monumento representando uma familia de imigrantes alemaes (Figura 7).

Figura 6 — Bandeira do municipio de Teéfilo Otoni com a disposi¢do das cores idénticas a

bandeira alema

Fonte: Achtschin Santos (2016).
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Figura 7 - Monumento da familia alema na Praca Germanica em Teéfilo Otoni
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Fonte: Achtschin Santos (2016).

Por outro lado, o monumento instalado na Praca Tiradentes, no centro da cidade,
que poderia simbolizar toda a heranca da comunidade “Margem da Linha”, é uma
méquina (Figura 8). Esse elemento reproduz a desumanizacdo dos negros e negras.
Em meio a esses marcos brancos e discursos carregados de estigmatizagdo construidos
pela sociedade branca, ocorreram dificuldades internas dos Bahiminas em assumir o
sentimento de pertencimento do territério.

Figura 8 - Monumento em homenagem a EFBM, na Praga Tiradentes. A lendéria “Pojixa” foi
a terceira locomotiva a trafegar pelos trilhos da Bahia e Minas

Fonte: Achtschin Santos (2016).

As representagdes construidas pela elite branca, concomitantemente ao
fechamento da ferrovia, fragilizaram as redes de sociabilidade Bahiminas, dificultando
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a permanéncia da memoria negra no espago urbano de Teéfilo Otoni. Contudo, as
lembrangas coletivas permaneceram vivas entre os moradores e descendentes da
comunidade Margem da Linha, aspecto tratado na préxima secao.

5 A ACFBM, o resgate da meméria Bahiminas e o reconhecimento do remanescente
quilombola Margem da Linha

Serdo analisadas, nesta se¢do, algumas iniciativas voltadas ao resgate da memoria
negra Bahiminas diante das transformacdes sociais e culturais ocorridas no territério
ao longo das dltimas décadas. Busca-se compreender de que maneira acdes de
valorizagdo da identidade quilombola tém contribuido para a preservacdo das
memorias coletivas e para o fortalecimento do sentimento de pertencimento da
comunidade Margem da Linha.

A criacao da Associagdo Cultural Ferroviario Bahia-Minas (ACFBM), em 25 de
maio de 1997, surgiu dentro da perspectiva branca, trazendo uma memoria construida
a partir da perspectiva dessa elite. No entanto, a prépria localizacdo da sede da
ACFBM, na Rua Julio Costa, n° 61, esta encravada no territorio do remanescente
quilombola da Margem da Linha. O espaco abriga alguns objetos de relevante valor
histérico, doados por familiares de ex-ferrovidrios e pela Rede Ferrovidria Federal
Sociedade Andnima (RFFSA), conforme consta no Termo de Transferéncia do IPHAN
n° 227/20121. O pequeno acervo inclui documentos do departamento de pessoal da
ferrovia, carteiras de trabalho de ex-ferroviarios, identidades funcionais, relatdrios
financeiros da companhia, uma flamula do time de futebol dos ferroviarios, apito de
estacdo, lanterna de sinaliza¢do, bagageiro, sino de estacdo, um carimbador de bilhetes,
relégio carrilhdo, fotografias, telas representando cenas do cotidiano ferroviario e
algumas publica¢des sobre a ferrovia. Apesar de seu grande valor histérico para o
Mucuri, problemas estruturais na cobertura do imoével e dificuldades na gestdo
estavam colocando em risco a integridade do acervo, como evidenciado por Morais,
Costa e Porto (2022).

Com a posse de uma nova diretoria da ACFBM, em dezembro de 2022, composta
inteiramente por mulheres negras, busca-se restabelecer a cultura produzida pelos
afrodescendentes. Por meio dessa associacao, tem-se fortalecido um movimento para
resgatar a memoria negra dos Bahiminas, superando essa leitura até entdo construida,
baseada em um universo masculino. Nesse novo contexto, destaca-se o protagonismo
das mulheres do Territério Margem da Linha.

Diversas atividades vém sendo realizadas para resgatar a memoria dos
Bahiminas, incluindo o foco nas musicas produzidas no territério. O Coral Vozes da
Bahia e Minas, criado em 20 de novembro 2022, tem como objetivo reaver as diversas
expressdes musicais produzidas na Margem da Linha. Um exemplo é o samba, tendo
como um dos autores o ferroviario Bahiminas Rosalvo, criado durante os batuques do

19 INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL. Termo de transferéncia n°
227/2012. Belo Horizonte: IPHAN, Unidade Regional de Belo Horizonte, 2012.
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carnaval. A musica descreve o local onde viviam os ferroviarios, chamado de Morro
do Feijao Bebido:

Moro num morro onde tem batucada
S0 tem macumba e a coisa € animada
O clima é bom e os cabras sdo sabidos
Moro no morro do Feijao Bebido (BIS)

Nao tem Chacrinha, nem quadrilhas de malandros
Tem mulatas faceiras, na subida da ladeira

Vamos sambar, que o samba é o nosso troféu
Quem mora no Feijdo Bebido

Mora pertinho do céu (BIS)

Al ai, ai, chegou a hora de nosso bloco sair
Para sambar nossas quadrilhas sao fortes
Para sambar, para sorrir

Para gingar com satisfacao,

O Feijao Bebido ndo é sopa ndo

O toponimo “Feijao Bebido” refere-se ao local onde hoje esté situado o Bairro Frei
Dimas, localizado, paralelamente, & Rua Julio Costa. A denominacéo foi uma forma de
criticar as condigdes precérias de seus moradores, que, muitas vezes, ndo tinham
acesso a quantidade necessdria de feijdo para se alimentar adequadamente, vivendo
do caldo que conseguiam adquirir. Outra versao para o nome, ndo menos critica, era a
semelhanca que o feijdo tinha da lama que descia pela encosta em tempos de chuva.
Na letra do samba, a descri¢do das manifestagdes do territério negro é evidente. A
religiosidade de matriz africana, com batuques e terreiros, e o samba, como parte do
cotidiano dos moradores do Margem da Linha, sio marcas da cultura local. Ao mesmo
tempo, ao enfatizar que ndo ha “quadrilha de malandros”, o samba procura romper
com o estigma de malandragem atribuido aos Bahiminas por parte da elite branca de
Teoéfilo Otoni.

Na tentativa de resgatar a memoria da comunidade Margem da Linha, percebe-
se que o referencial identitdrio desse coletivo permanece vivo. Ainda que tenham
ocorrido movimentos de apagamento da memoria negra, além das profundas
transformacdes urbanas verificadas a partir de 1966, as representa¢des compartilhadas
por homens e mulheres Bahiminas mantiveram-se preservadas por meio das
lembrangas coletivas, das praticas culturais, da religiosidade, da musicalidade e das
relacdes de solidariedade construidas no territério. Nesse contexto, o reconhecimento
da Margem da Linha como remanescente quilombola representa ndo apenas uma
conquista politica e simbélica, mas também uma importante estratégia de valorizagao
da memoria afrodescendente em Tedfilo Otoni.
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6 Consideracgoes finais

O remanescente quilombola Margem da Linha €, hoje, o tinico no Brasil originado
por intermédio de familia de ferrovidrios. No territério, ao longo da atual Rua Julio
Costa e de seu entorno, desenvolveu-se uma cultura Bahiminas com caracteristicas
muito peculiares. O ser Bahiminas, a0 mesmo tempo em que carrega a identificagdo de
uma comunidade, simboliza, também, a resisténcia contra a tentativa de imposi¢do da
hegemonia branca. E fundamental, para o resgate da memoéria afrodescendente do
Vale do Mucuri, identificar as manifestagdes ainda presentes nesse territério negro,
bem como buscar as expressdes que foram sobrepostas e apagadas pela secular
hegemonia branca.

Como demonstrado, apesar das transformagdes sociais e urbanas ocorridas ao
longo das décadas, ainda é possivel identificar caracteristicas fundamentais desse
territério negro. A identidade Bahiminas, formada a partir da trajetéria dos
ferrovidrios e de seus descendentes, permanece viva em aspectos multiplos, como nas
redes de solidariedade, na religiosidade de matriz africana, na culindria tradicional e
nas manifesta¢des culturais, como o samba e o carnaval. O conceito de quilombola,
adotado nesta pesquisa, ndo se restringe ao passado de fuga e resisténcia contra a
escraviddo, mas compreende um processo dinamico de construcdo identitaria e
territorial. Mesmo diante da dissolucdo parcial das antigas redes de sociabilidade,
devido a desativacdo da ferrovia e a migracdo compulséria de muitos moradores, os
lagos comunitérios e as memorias coletivas ainda se fazem presentes.

Resgatar a tradi¢do quilombola possui um sentido politico, de solidariedade e de
fortalecimento do sentimento de comunidade. A entrevistada E7 relata a continuidade
dessa conduta ao expor sua convivéncia com a vizinhanga da atual moradia, fora do
Margem da Linha: “Eu ainda fago isso aqui até hoje, né? Eu trouxe um hébito que ndo
tinha aqui. As vizinhas fazem os pratos e vai dividindo. Entdo, 14 era desse jeito. Era
muito unido o povo, sabe?”. Significa entender que essas manifestagdes precisam ser
resgatadas. Salvaguardar a identidade do Remanescente Quilombola Margem da
Linha é de extrema importancia para a comunidade negra de Teéfilo Otoni e regidao. O
resgate da memoria de pretos e pretas € uma divida histérica diante de um passado
fundado, até entdo, exclusivamente, sob a perspectiva produzida pela populacdo
branca.

Dessa forma, pode-se evidenciar que as caracteristicas quilombolas ainda sdo
encontradas na Margem da Linha, tanto nas praticas culturais e sociais quanto na
memoria coletiva dos moradores e dos descendentes dos ferrovidrios Bahiminas.
Entretanto, a sua continuidade dependera de a¢des que assegurem a valorizacdo e a
permanéncia dessas tradi¢des, reforcando a luta por reconhecimento e preservagao do
territério negro na cidade de Tedfilo Otoni — estas sdo, possivelmente, importantes
frentes para a realizacdo de pesquisas futuras.
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